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Baslamadan

10-11 Agustos 2021 tarihinde, Istan-
bul Buyuksehir Belediyesi Cevre Koruma
ve Kontrol Daire Baskanhgi, jstanbul
Planlama Ajansi Vizyon 2050 Ofisi ve
Marmara Belediyeler Birligi Cevre Yo6-
netimi  Koordinatorldgu is  birliginde,
Yasamin Kiyisinda Bir Deniz' basligiy-
la Marmara Denizi Zirvesi dUzenlendi.
Acilis ve kapanis oturumlari haricinde
farkll temalarda gergeklestirilen 5 otu-
rumdan biri de Marmara Denizi ve Ka-
nal Istanbul'du. Cevahir Efe Akcelik mo-
deratorltgunde Prof. Dr. Ahmet Cemal
Saydam ve Prof. Dr. Derin Orhon'un
konusmaci olarak katildigi  ¢evrimigi
toplanti, Marmara Denizi ve jstanbul
Bodazi'nin yapisi hakkinda yapilan ge-
nel bilgilendirmelerle basladi. Ardindan,
Kanal istanbul'un insa edilmesi halinde
istanbul Bogazi ve Marmara Denizi'ne
verecegi geriye dondirilemez zararlara
dikkat ¢ekildi. Ayrica Cevresel Etki De-
gerlendirmesi (CED) raporundan alinti-
larla projenin i¢ tutarsizliklari ve geliski-
leri degerlendirildi.

Konusmacilarin - oturum  sirasinda
yaptiklari degderlendirmeler, argiman-
larin aslina sadik kalinarak, serbest bir
yorumlama ile yeniden diuzenlendi. Bu
bakimdan bu kitapgikta yer alan metin,
ilgili oturumdan farkl bir akisa sahip.
Ayrica okuyucunun metinle iliskisini des-
teklemek icin gesitli gorseller kullanild.




Oturum Katilimcilan

‘Prof. Dr.
Ahmet Cemal Saydam

1951 yilinda istanbul'da dogdu. 1974
yilinda Orta Dogu teknik Universitesi
Kimya Mduohendisligi bolumUnU bitirdi.
19871'de Liverpool Universitesi osinogra-
fi bolUmUnden doktora derecesini aldi.
ODTU Erdemli Deniz Bilimleri EnstitUss
Kimyasal Osinografi Anabilim Dali ve
Hacettepe Universitesi Cevre MiUhen-
disligi emekli 6gretim Uyesidir. Col tozu,
bulut etkilesim ve iklim Uzerindeki et-
kileri ve deniz bilimleri Uzerinde calisti.
Uzmanlik alani Turk denizleri ve &zellikle
istanbul Bogazi Marmara Denizi ve Ha-
lic Uzerinedir.

Prof. Dr.
Derin Orhon

1942 yilinda Istanbul'da dogdu. Cev-
re Bilimleri ve MUhendisligi dalinda yUk-
sek lisans ve doktora egitimini Kalifor-
niya Universitesinde tamamladi 1965
ve 2007 yillari arasinda istanbul Teknik
Universitesi'nde goérev yapti. Halen Bi-
lim Akademisi asil Uyesidir. 1988 yilinda
TUBITAK bilim 6dulu, TUBA asil Uyeligi,
2001 yilinda da TUBITAK bilim kurulu
Uyeligine secildi. 2017 yilinda da Google
Akademik veri tabanina goére belirlenen
bilime yon veren 100 Turk arasinda yer
aldi.

Cevahir Efe Akgelik
(moderator)

1988 yilinda Istanbul'da dogdu.2011
yilinda Balikesir Universitesi Cevre M-
hendisligi ve 2020 yilinda Anadolu Uni-
versitesi Uluslararasi lliskiler lisans bo-
[Umlerinden mezun oldu.2013 yilinda
Kocaeli Universitesi Mihendislik Yone-
timi ve 2020 yilinda Marmara Univer-
sitesi Siyasal Bilgiler FakUltesi Kuresel
Sehirler ve istanbul Arastirmalari bo-
[Umlerinden yuUksek lisans derecesini
aldi. TMMOB Cevre MUhendisleri Odasi
istanbul Sube Yénetim Kurulu Uyeligi ve
TMMOB istanbul il Koordinasyon Kurulu
Sekreterligi gorevlerini yUritmektedir.
Kent ve ekoloji alaninda pek ¢ok ¢alisma
icerisinde yer almis olup bu ¢alismalarini
sUrdUrmektedir.



Giris

G6zUmUzOn tanidigi renklerle
Uretilmis olagan bir dinya
haritasi gordigumuzde,
mavi renklerin yogunlukta
oldugu yUzeylerin deniz
ve okyanuslarin varhdina
isaret ettigini hemen
anlariz. Ancak insan
g6zUnun tanidigr araligin
disinda, farkl dalga
boylarina sahip isiklar da
var. Bu tur elektromanyetik
isik tUrlerini yansitma
ve sogurma degerlerini
kullanarak, yuzeylerin ¢cok ¢esitli
karakterlerini taniyabiliyoruz.

Marmara.

[ ) .' e
Denizi'ni
. tqnlmak. -- Sagdaki resimde gorilen diunya
b : ~ haritasi olagandisi renklere sahip. Bu-
radaki tuhafligi daha iyi anlamak igin,
bu haritanin Turkiye'nin yakin ¢evre-

sini gosteren kismina biraz yakindan
bakalim.

Akdeniz aciklarindan Ege Denizi
sahillerine yaklastik¢a deniz tonunun

koyu maviden oénce ag¢ik maviye, son-
rasinda ise yesile yaklastigi goruluyor.
Marmara Denizi ve Karadeniz'in kiyi-
ya yakin kesimlerinde kirmizi/turuncu
renklerin  hakimiyeti dikkat ¢ekiyor.

Karadeniz ac¢iklariysa yemyesil.

Peki bu desenler bize ne anlatma-
ya c¢alistyor?

Maviden kirmiziya gittikce deniz
suyunda ¢6zUnmUs organik madde
miktarinin arttigini anlyoruz. Bu ba-
kimdan Karadeniz kiyilari ve Marma-



ra Denizi'ndeki kirmizi tonlari yogun
bir besin birikimine isaret ediyor. Bu
besin yogunlugu, "kirlilik" olarak da
adlandirilabilir.

Mavinin tonlarina sahip oldudu
icin besin yoninden zayif oldugunu
anladigimiz Akdeniz'in, tarihin higbir
doéneminde ticari balikgilik icin elverisli
olamamasinin nedenini de bu sekilde
ac¢iklayabiliriz. Yani, denizel yasam
alanlari i¢cinde Akdeniz asadi yukari
kara yasamindaki ¢oller gibidir. Ancak
buna karsin, Akdeniz sularinda ¢o-
zUnmUs oksijen miktarinin, Marmara
ve Karadeniz'e kiyasla olduk¢a yUksek
oldugunu goériuyoruz.

Marmara Denizi'nin besince zen-
gin Karadeniz suyu ile oksijence zen-
gin Akdeniz suyunun karisim sahasi
olmasinin 6énemli sonuclari var. Bu
6zgUn mekanizma kendi dogal kosul-
lari icinde gayet saglikh bicimde isli-
yor. Ancak sistem o kadar hassas ki,
oranlardaki kic¢Uk bir sapma 6nemli
sonuglar dogurabiliyor. 2021 yaz ayin-
da bu dengenin bozulmasinin sonug-
larini, bir cevre felaketine doénUsen
mUsilaj olusumunda hep birlikte goz-
lemledik.

Marmara Denizi'ni
Tanimak
Karadeniz-Marmara Denizi-Akdeniz

arasindaki iliskiye biraz daha yakin-
dan bakalim.

Akdeniz, bir buharlasma baseni.
Bu nedenle suUrekli olarak muazzam
bir su kaybi yasiyor. Olusan su agigini
telafi etmek icin de Atlantik Okyanu-
su ve Karadeniz'den kendine dogdru su
cekiyor. Ancak 6nemli bir detay var,
bu akislar yalnizca bir taraftan dige-
rine dogru olmuyor. Farkli tuzluluk de-
Gerlerine sahip denizler arasinda tuz
dengesini sadlamak i¢in ters yonlu
akintilarin da olustugunu goériyoruz.
Bu durum tabii ki yalnizca Akdeniz'e
6zgU de degil. Prof. Dr. Ahmet Cemal
Saydam'in, "Deniz sistemleri arasin-
daki hassas dengeler” derken bah-
settigi sey tam olarak bu!

Avdenai

istanbul Bo-
dazi'yla Karadeniz'e, Canakkale Bo-
Jazi'yla da Akdeniz'e baglaniyor. Bu
yonUyle dUunyadaki diger denizlerden
farkllastigi, bazi essiz 6zelliklerin agi-
Ja ¢iktigini géruyoruz.

Marmara Denizi,

Karadeniz'e Dogru
Yokus Tirmanmak

Karadeniz, Tuna, Dinyeper, Rio-
ni, Dinyester, Don gibi tuzlu olma-
yan ancak endUstriyel kirleticilerin
etkisine yodun olarak maruz kalan
pek cok su kaynadindan besleniyor.
Ayrica kutuplara daha yakin oldu-
du i¢cin Karadeniz'de buharlasma
daha az. Bu nedenle Karadeniz, or-

F

talama olarak Marmara Denizi'n-
den 30 c¢cm daha yuksek. Mevsimsel
degisikliklere bagh olarak bu fark 1
metreye kadar ¢ikabiliyor. Yani su
yUzeyi bir yol olsaydi, Marmara De-
nizi'nden Karadeniz'e yuriomek iste-
digimizde yokus ¢ikmak zorunda ka-
lirdik. Ciplak gozle de gorebildigimiz,



Karadeniz'den Marmara Denizi'ne
dogru saniyede 19.700 m? debiye
sahip Istanbul Bogazi Ust akintisi-
nin nedeni, temelde bu yUkselti farki.

Ka rad?niz'den Yokus
Asagi Inmek

YUkselti farkini olusturan dina-
miklerin, denizler arasindaki karak-
ter farkina baska turlU bir etkisi daha
var. Marmara Denizi'nin %38,5'lik,
Karadeniz'in ise %17,5'lik bir tuzluluk
oranina sahip oldugunu goérUyoruz.
Yani Marmara Denizi %21 gibi 6nemli
bir farkla Karadeniz'den daha tuzlu.
Bu fark nedeniyle, istanbul Bogazi'nin
alt kisminda, yUzeyde olusanin tersi
istikamette, saniyede 7.300 m3 debili

Marmara
boguluyor

Akdeniz Maormarg

ikinci bir akintinin olustugunu goéro-
yoruz. Bu dip akintisi istanbul icin o
kadar kritik 6nemde ki, sehir yasami-
nin pek ¢ok énemli sistemi bu akinti
rejiminin saglikli islemesine bagdimli
bicimde kurgulanmis. S6z gelimi, 16
milyon Istanbullunun Urettigi atik su-
lar, 6n aritma ve biyolojik aritmadan
gectikten sonra bu akintiya desarj
edilerek Karadeniz agiklarina géonde-
riliyor. Yani sifonu ¢ektigimizde boru-
lardan gegen suyun nereye gidecegi-
ne bu akinti rejimi karar veriyor.

Ozetle istanbul Bogazi'nda cift
yonlU bir akinti rejiminden soz ediyo-
ruz. Bu cift yonlt akimla tasinan su
miktarinin farkini aldigimizda, Kara-
deniz'den Marmara'ya dodru saniye-
de 12.400 m3 fazladan su gegisi oldu-
gunu goruruz.

karadei-

Q’ %38 Q %36,5 Q %17,5

.r.ju tanbul
h'ﬁﬂli‘;l E'D [




Marmara Denizi Nefes
Almakta Zorlaniyor

Karadeniz'den Marmara'ya yUk-
sek bir tazyikle giren organik yonden
zengin alt katman sulari Bogaz'in
Marmara Denizi ¢ikisinda ucu sikilmis
hortumun davranisina benziyor.

Marmara Denizi'nin ilk 25 metrelik
Ust kisminda Karadeniz suyu; bunun
altinda ise en derinlere kadar tuzlu
Akdeniz suyu bulunur. Yani bu haliyle
zeytinyadi-su karisimi gibi tabakalas-
mis bir yapidan séz ediyoruz.

Dalgi¢ kiyafetlerimizi giyip boga-
za daldigimizda ilk 25 metrede ra-
hatlikla dibe dogru ineriz; ancak 25.
metreden itibaren takilir kaliriz. Bu
bariyeri mevcut agirlikla asmamiz ve
Akdeniz suyuna girmemiz imkansiz-
dir. Ancak Ust sudaki organik madde-
ler zamanla bu bariyeri gecebiliyor ve
alt suda birikiyor. Bu organik madde-
ler parcalanma sUrecinde ¢ok¢a ok-
sijen tUketir. Sonug¢ta alt tabakanin
besin zengini bir hale geldigine tanik
oluruz. Dipte sUrekli olarak oksijen
tUketen maddeler mevcutken, yuka-
ridan asagiya oksijen gegememesi
nedeniyle talebe yetisemez ve oksijen
varlidi giderek azalir. Profesor Cemal
Saydam bu durumu, "Marmara Deni-
zi'nin Karadeniz ile Akdeniz'in astimli
dogan ¢ocugu" oldudu benzetmesiyle
ozetliyor. Bu 6zel durumu nedeniyle




Balik ne
olur

ayricalikl bir ilgiyle korunmasi gerek-
tigini ve kUgUk bir hatada geri donusU
olmayacak sekilde denizin olebilece-
gini soylUyor.

Marmara Denizi'nin 6l0mU halin-
de ortaya ¢ikacak durumu Profesor
Saydam su sekilde siraliyor:

Denizde biriken organik maddeler
yine organik madde kullanarak par-
calanmaya devam eder, ama bu kez

¢6zUnmUs oksije bula-

» mayacagindan (anok-

2F  sik ortam), oksijen ih-

tiyaci Sulfat (504*7)'tan

karsilanir ve geriye Hidro-
jen SUIfur (H2S) kalir.

Hidrojen Sulfur, ¢Urtk yumurta
kokusudur. Izmit Kérfezi derin cuku-
runda goruldudu gibi, bir defa ortaya
ciktiginda geriye déndirilemez.

Bogaz boyunca, Bebek, Hisar 6n0,
Ahirkapi agiklari ve jet akiminin ger-
ceklestigi bolgelerde ve lodos estikge
de tUm Istanbul'a, poyraz estikce de
GuUney Marmara'ya bu koku sirayet
eder.

"Balik ne olur?" sorusuna gelirsek,
"O neydi, nasll bir seydi?" diye soracak
gelecek nesiller. Balik degil sadece,
tUm deniz yasaminin sonu gelecek.

Akil Dis1 Proje:
Kanal Istanbul

Marmara Denizi'nin Karadeniz'le
baglantisinin istanbul Bogazi Uzerin-
den saglandigini, burada gergeklesen
akis dinamiklerinin oldukca hassas
dengelere bagdimli oldugunu ozetle-
mistik.

Bu iki denizi birbirine baglayan
ikinci bir su yolunun yapay olarak
kazilmasi onerisi, 2011'de bir se¢cim
vaadi olarak ortaya atildi. O ginden
beri, yaygin sdylenisiyle Kanal istan-
bul'a, bir ¢evre felaketine yol agacadi
icin alaninda uzman bilim insanlari
tarafindan bUyUk elestiriler yoneltil-
di. Esasinda bilimin farkli disiplinleri
tarafindan cok¢a inceleme konusu
yapildigindan, Marmara Denizi'nin
her yonden c¢ok iyi bilindigi soylenebi-
lir. Bu yUzden Kanal istanbul israrinin,
sonucu bastan belli ¢ilgin bir deney
olacagdi, bu konuda bilim insanlarina
kulak verilmemesi halinde geriye don-
durUlemez sonuglar ¢ikacagi uyarisi
yapihyor.

Bilim insanlarinin Uzerine acikla-
ma yaptidi konularda verilere dayali
olarak gorus bildirmesinin ilkesel bir
gereklilik olduguna dikkat ¢ceken Pro-
fesér Derin Orhon, Kanal istanbul ka-
rarinin bilimsel hi¢bir yani olmadigina,
¢UnkU bu karari destekleyen higbir
bilimsel verinin bulunmadigina dikkat
cekiyor.



"Kanal istanbul Projesi'nin mevcut
durum tespit ¢alismalari kapsaminda
11.03.2018 tarihinde tesis etki alani
icerisinde 6 ayri noktadan deniz suyu
numuneleri alinmistir. Alinan dip ve
yUzey suyu numuneleri karistirilip tek
bir numune haline getirilmistir." (BO-
LUM 5-19)

Yukaridaki alinti Kanal Istanbul
Cevresel Etki Degerlendirmesi ra-
porundan. Oksijen ol¢imUnin de-

niz bilimlerinde en dikkat gerektiren
konularin basinda geldigini hatirla-
tan Profesér Saydam, dip ve yizey
sularinin  karistirilarak  6lcUlmesinin
nasil ciddi bir hata olduguna dikkat
cekiyor. Kendine has Uslubuyla: "De-
niz biliminin D'sinden Cevre Mihen-
disliginin  C'sinden, bilimin en ufak
bir yerinden anlayan bir kisinin boyle
bir yorum yazamayacagdi”ni séyleyen
Profesor Saydam, bu raporun, Tur-
kiye Cumbhuriyeti Cevre ve Sehircilik
Bakanligr uzmanlarinin incelemesine
karsin onaylanmis olmasini skandal
olarak degerlendiriyor.

Kanal Istanbul'un insasi halinde
Marmara Denizi'ne ve Istanbul'a ne
gibi olumsuz etkileri olacagr konusunu
basliklar halinde kisaca inceleyelim.

istanbul Bogazi'nin
Hidrodinamigi
Degisecek

istanbul Bogazi'ndaki su akis reji-
minin degdismesinin dnemli sonuglari
olabileceginden &nceki bolumlerde
bahsetmistik. Kanal istanbul'la, iki
denizi birbirine baglayacak yeni bir
su yolu acgilacagindan, Bodaz Ust ve
dip akimlari 6nceki duruma goére bi-
raz azalacak. Bununla birlikte Kanal
istanbul'a saniyede 5.500 m?'luk cok
6nemli bir su debisi aktarilmis olacak.
Profesér Orhon'a gore, Kanal istan-
bul'un dUstk derinligi (21 m) dolayi-
siyla istanbul Bogazi'ndaki cift yonli
akisi taklit etmesi imkansiz. Dolayi-
siyla Karadeniz'den Marmara Deni-
zi'ne dogru ilave %20'lik bir akis ger-
ceklesecek. Son durumda, saniyede
yaklasik 22.000 m?'lUk net bir akistan
s6z ediyoruz.

Bu noktada, Bogaz ve Kanal vasi-
tasiyla Karadeniz'den Marmara De-
nizi'ne akacak suyun niteliginden de
bahsetmemiz gerekiyor. Bu su, kirli
nehirlerin tasidigi ve Karadeniz'in bati
kiyilarint kipkirmizi gésteren en kirli
kisimlarindan tasinacak. Peki nereye?
Profesor Orhon, Kanal'dan gelecek bu
suyun, Marmara Denizi'nin en sid ve
en kirli bolgesi olan hassas KigUkgek-
mece kiyillarina akacagini hatirlatiyor.

Kanal istanbul'la Her
Gun, 47 Milyon insanin
Urettigine Esdeger
Organik Kirletici
Marmara'ya akacak

Oteden beri Karadeniz sahilinde
kirlilik 6lgUmleri bagimsiz bilim insan-
lari tarafindan yapilageliyor. Ancak
2015 yilindan itibaren istanbul Su
ve Kanalizasyon idaresi (ISKI) bu 6l-
¢cUmleri dUzenli araliklarla tekrarlayip




kayit altina aliyor. Yani elimizde Kara-
deniz'den Marmara Denizi'ne akacak
deniz suyunun kirlilik dUzeyi hakkinda
net bilgiler var. Buna ragmen, Kanal
istanbul'un Cevresel Etki Dederlen-
dirme (CED) raporunda, bu 6l¢Um-
lerin higbirinin dikkate alinmadigini
goruUyoruz.

1,2 milyar
metrekUp
hafriyat!

Olcumler, Karadeniz'den alinan 1
litre deniz suyunda 2.8 miligram top-
lam organik karbon oldugunu soy-
[Oyor. Bu bilgiyi, Kanal istanbul insa
edildiginde Karadeniz'den Marma-
ra'ya saniyede 5.500 m3 su akacagdi
bilgisiyle birlestirelim. Netice itibariy-
le, Karadeniz'den Marmara'ya ginde
1.400 ton organik madde tasinacagdi
gorultyor. Daha anlasilir kilmak igin
bu parametreyi oksijen tuketim kapa-
sitesi cinsinden ifade etmek istedigi-
mizde, 4.700 ton/gin gibi bir sonugla
karsilasiyoruz. Yani, Kanal Istanbul
insa edildiginde her gin 4.700 ton
organik kirletici Marmara Denizi'ne
akacak.

Ortalama olarak, bir insa-

nin gunde 100 gram oksijen

tUketebilen organik atik

Urettigi g6z onunde bu-

lunduruldugunda, Ka-

radeniz'den  Kanal

istanbul vasita-

styla  tasinacak

organik  yUkdn

47 milyon nufusun

Urettigine esdeder oldugu gorulecek-
tir.

Profesér Orhon, tUm istanbul ni-
fusunun Urettiginin 3, organik atigin
Marmara Denizi'ne tasinmasinin an-
lamini sorgulamamizi istiyor.

Denize Kamyonlarla
Azot Dokmek, Fosfor
Serpmek

"Bir kamyon tutalim; kasasina 4,5
ton azot yUkleyelim ve Kig¢Ukgekme-
ce'ye dogru yola ¢ikalim. Adrese va-
rinca kamyon geri geri yanassin ve bu
4.5 ton azotu KucUkgcekmece Sahili'n-
den denize bosaltsin. Bir saat sonra
ayni kamyon bir daha gelip ayniislemi
tekrarlasin. Gece-gindUz ayirmak-
sizin, gunidn bUtUun saatleri boyunca
bu kamyon tekrar gelsin ve ilelebet bu
kamyon gelip bu 4,5 ton azotu denize
bosaltsin.”

Profesér Derin Orhon, Kanal s-
tanbul insa edildikten sonra Karade-
niz'in kirli sularinda bulunan 107ton/
gun azotun Marmara Denizi'ne et-
kisini bu dramatik ornekle agikliyor.
Sonsuza kadar strecek bu kirli su
akisinin - Marmara Denizi'nin  derin
olmayan KuguUkgekmece kiyisina bi-
rikmesiyle korkung bir ¢evre felaketi-
ne yol acacagdinin altini ¢iziyor. Azota
ek olarak her gon 9.5 ton fosforun
da surekli olarak akacagina dikkat
cekiyor. Fosfor ve azot bilesiklerinin,
oksijen tuUketici mikroorganizmalarin
¢ogalmasina yol agacadi ve bunun da
halihazirda oksijen sorunu yasayan



Marmara Denizi'nin 6lumine yol aca-
cagini belirtiyor.

2021 yazinda Marmara Denizi'ni
etkisi altina alan deniz salyasi (mUsi-
laj) sorununun ¢ok daha bUyUk olgek-
te ve kalici olacagi bir senaryo Uzerine
disUnmeye davet edildik.

Deniz Salyasi ya da
Musilaj Kalici Hale
Gelecek

Denizlerdeki kirlilik dUzeyleri ta-
nimlanirken, suda biriken organik ve
inorganik madde yodunluguna bakilir.
Karbon bazl organik kirleticilerden
baska, cogunlukla azot ve fosfor bile-
siklerinden olusan inorganik kirletici-
lerin ne oranda bulundugdu bu bakim-
dan énemlidir. Azot-fosfor yogunlugu
fitoplankton denen ve daha yaygin
adiyla alg olarak bilinen canlilarin ¢o-
Jalmasiicin ¢ok elverisli bir ortam ya-
ratir. Saglikli isleyen bir sistemde bu
¢odalma genelde olumlu telakki edilir;
¢UnkU algler fotosentezle karbondi-
oksiti azot ve fosforla birlestirerek
sisteme oksijen verir. Hali¢'te zaman
zaman denizin cam gobegdi rengi al-
masl bundandir.

Ne var ki kirleticilerin artisi, uygun
sicaklik ve durgunlukla birlesince belli
bir degerden sonra yalnizca alglerin
degil, farkl bakterilerin Uremesi icin
de elverigli bir ortam sunmaya bas-
liyor. Bu bakteriler algler gibi foto-

sentez yapamadiklarindan, hayatta
kalmak i¢in organik karbonla birlikte
ortamdaki oksijeni de tUketmek zo-
rundalar.  Solunum gUc¢logiu  geken
Marmara Denizi'nin ¢ok degerli ok-
sijenini bu sekilde tUketen bakteriler,
atik olarak deniz salyasi ya da musilaj
denen organik bilesikler Gretiyorlar.

Marmara Denizi'nin endUstri kay-
nakli mevcut kirleticilere ilave olarak,
Kanal istanbul'un insasiyla birlikte,
saniyede 22.000 m?'luk Karadeniz'in
en kirli sularini da kendine ¢ekecegin-
den, musilaj sorununun kalici hale gel-
mesi riski ortaya ¢ikacak.

Gemiler Bogaz'dan
Degil, Kanal'dan
Gegebilsin Diye...

istanbul Bogazi Uzerindeki gemi tra-
figinin arttigr iddiasi, Bogaz'dan daha
dar, daha si§ ve daha uzun olacagdi
agiklanan Kanal igin, yapilma gerek-
cesi olarak sunuluyor. Oysaki istanbul
Bogazi'ndan bir yilda gegen gemi
sayisi, 2006-2020 vyillari arasinda %30
oraninda azaldi. Yapilan projeksiyonla-
ra gore bu azalis trendi gelecek yillar-
da da strecek. Peki kendisine ihtiyag
bile olmayan bu Kanal'i insa etmenin
onUndeki teknik gUglUkler neler?

Kanal insaasinin iki ayadi var: ilki
topragdi kazmak, ikincisi de deniz/gdl
tabanindaki balcidi temizlemek. Sim-
di bu ikisine ayri ayri bakalim:

Hafriyat Ya Da Kazidan
Cikacak Devasa Atik
Topragin Akibeti

Cevresel Etki Degerlendir-
me raporu, kanal kazisi sirasinda
1100.000.000 m?® hafriyat atigr ¢i-
kacagdini éngoruyor. Ama en iyimser
tahminler bile bunun en az 1,2 milyar
m? olacadi yonunde. Profesor Derin
Orhon, topragin gevsemesinden do-
layi bu sayiyi en az 1,3'le carpmak ge-
rektigini séylUyor. GUngodren, Esenler
ve Bagcilar ilgelerinin tUm yUzeyini so-
kaksiz, bosluksuz 10 kath apartman
yUksekliginde toprakla kapladidinizi
disunin. iste ortaya cikacak hafriyat
miktari bu kadar dramatik olacak.

Kanal istanbul projesi ilk ortaya
atildiginda bu devasa toprak kiUtle-
siyle Marmara Denizi'nde 3 adet ya-
pay ada yapilacagdr sdylenmisti. CED
raporu dikkatle incelenirse, bir hazir-
lanma hatasi olarak o eski calisma-
lardan kalma ada gizimlerinin yer yer
haritalarda unutuldugu gorulecektir.
Projenin son durumunda bu adalarin
yapilmasindan vazgegildigi ve ¢ikari-
lacak hafriyatla Karadeniz kiyilarina
38 kilometre boyunca dolgu alani ya-
pilmasina karar verildigi géruluyor.

DuUnya'nin en guzel kiyi seritle-
rinden birine bu dlcekte bir set insa
etmenin olduk¢ca o6nemli sonuglari
olacak. Her seyden 6nce buraya do-
kilecek topragdin deniz suyuna ka-
rismasi ¢ok ciddi bir sorun. Bogaz ve
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Deniz
tabanini
~ kazmak! ®

Kanal yoluyla bu topragin énemli bir
kisminin camur seklinde tekrardan
Marmara Denizi'ne tasinmasi gibi
bir durum ortaya ¢ikacak. Zamanla
deniz tabanina c¢okerek tabandaki
bUtin canli hayatini yok edecedini
dUsUnmek lazim. Halihazirda 21 met-
re derinliginde planlandidr igin, yUksek
tonajli gemilerin burayi kullanmasi-
ni bastan godzden cikardigr anlasilan
kanal i¢in gamurlu suyun kanal taba-
ninda birikerek kanali islevsiz kilmasi
olasiligi Gzerinde de durmak gerekir.

Ancak bunlari dusunmeye basla-
madan once daha ciddi bir sorunun
yanit bulmasi gerekiyor. Bu dlgcekte bir
toprak hareketi nasil saglanacak ve bu
operasyon ne kadar zaman alacak?

Kanal Istanbul su yolunun olustu-
rulmasi i¢in, segilen glzergah boyun-
ca yUzeyde yer alan dogal ya da insan
yapimi malzemelerin uzaklastiriimasi,
ise baslamak icin ilk yapilmasi gere-
ken. Ancak yUzey kazisindan g¢ikan
agag govdesi, ¢cali-¢irpi gibi malzeme-
lerin deniz dolgusunda kullaniimasi
imkansiz, ¢UnkU yapilacak dolgunun
cokmesine neden olur. O halde bu
malzemenin depolanmasina ihtiyag
var. Ancak CED raporunda bu konuya
hi¢ deginilmedigi goruluyor.

Bu sorunu gormezden gelerek du-
sUnmeye devam edelim. Kazi sirasin-
da en iyimser hesaplamalara gére en
az 1,2 milyar m? (1,2x10? m3) hafriyat
¢tkmasinin beklendigini aktarmistik.
Bu hafriyati tasimak igin, 10 m® ha-

cimli standart bir hafriyat kamyonu
120 milyon sefer yapmali.

45 km uzunlugunda planlanan
Kanal boyunca, bu tek standart kam-
yonun kazidan ¢ikan topradi yiklen-
dikten sonra Karadeniz kiyisindaki
dolgu alanina ulasmasi igin katetmesi
gereken ortalama mesafeyi 20 km
olarak alalim. Bu yolun tirmaniimasi,
yUkUn bosaltilmasi ve dokilen top-
ragin duizeltilmesi zaman alacaktir.
Gunde 1.000 sefer yapildigini varsa-
yacak olursak, sadece kazilan topra-
gin Karadeniz kiyisina tasinmasi igin
ne kadar zamana ihtiyacimiz olurdu?
Tahminleri alahm. Evet, tam 30 il
sUriyor. Bu durumda pespese hare-
ket edecek iki kamyon arasinda 1,5
dakikalik bir yikleme siresine ihtiyag
olacak.

Gunde 10.000 kamyonun kulla-
nilacadi bir senaryoda bile hafriyatin
tasinmasi en az 3 yil surbyor. Bunun
icin de 8 saniyede bir kamyonun hare-
ket etmesine ihtiyag¢ var.

Dip Taramasi Ya Da
Deniz Tabanimi Kazmak

KUcUkcekmece GolU eskiden bir
icme suyu rezervuariydi. Yani Istan-
bul'un icme suyu ihtiyacinin bir kismi
KUcUkcekmece Golu'nden de temin
edilirdi. Zamanla derelerden tasinan
¢6kebilen maddeler golin tabaninda
balcik biciminde biriktigi icin bu vasfini
yitirdi. KUgUk¢ekmece GolonU Mar-



mara Denizi'nin gelecegdiyle ilgili ¢ok
onemli bir degisken olarak denkleme
katma ihtiyaci, Kanal jstanbul'la bir-
likte bu golun dogrudan denize bag-
lanacak olmasi.

KUgUkcekmece GolUu, tabaninda
birikmis balcik dolayisiyla Kanal istan-
bul icin belirlenmis 21 metre standart
derinlik kriterini karsilamiyor. Sonug-
ta golun gemi gecisine uygun hale
getiriimesi i¢in tabanindaki balgigin
kUrenmesine ihtiyaci olacak. Deniz
tabaninin temizlenmesi olayina teknik
tabirle dip taramasi deniyor. CED ra-
porunda gol yUzeyinden 20-21 metre
asagiya kadar, uzaklastirilmasi ge-
reken balgik miktarnin 53 milyon m?
olarak hesaplandigi yaziyor. Buradaki
mantik hatasi, gemilerin ihtiya¢ du-
yacadl manevra kabiliyeti icin bundan
daha derine inilmesi gerektiginin goz
ardi edilmis olmast. Ikinci problem ise,
kahvalti bicagiyla kalip yozeyinden te-
reyadi siyirmaya benzer bir teknigin
6ngorulmis olmasi. Profesér Derin
Orhon bu varsayimlarin geliskili ve ha-
tal oldugunu, ¢ikacak balgik miktari-
nin en az 200 milyon m? kadar olaca-
gini dile getiriyor.

CED raporunda ¢ikarilacak dip ta-
rama malzemesinin, yasal mevzuata
uygun olarak Marmara ya da Karade-
niz'e dokuilecegdi ifade ediliyor. Ancak
ilgili kanun ve yénetmeliklerde bu ni-
telikteki camurun denize dékUlemeye-
cegine dair ¢ok agik hUkUmler var.
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